Freunde des Ortskernes Forstenried e.V.

An den Bezirksausschuss 19 Minchen-Forstenried, 22.3.2012

Der BA19 moge beschlielien:

Antrag

Losung des Forstenrieder Verkehrsproblems nach Ablehnung des Stabli-Durchstiches

Vorbemerkung:

Der BA19 fordert weiterhin die schnellstmogliche Beendigung der Dauerstaus und der
iibermiRigen Verkehrsbhelastung im Forstenrieder Dorfkern.

Ohne die bisher favorisierte Verlangerung der StiblistraRe fehlt jedoch - nach wie
vor - jegliche liberzeugende Problemidsung.

In den letzten Jahren wurden 6ffentlich diverse Verbesserungsvorschliage genannt.
Diese erfuhren aus nachvollziehbaren Griinden keine einheitliche Resonanz, kursieren
aber weiterhin.

Diese Ideen sollten nach Ansicht des BA19 qualifiziert daraufhin gepriift werden, ob
sie liberhaupt das Verkehrsproblem lésen kdnnen und durchsetzbar sind. Denn die
politische Diskussion muss sich endlich und umgehend auf Erfolgversprechendes
konzentrieren.

Priufungsantrag:

Der BA19 ersucht alle zustindigen Referate der LHM, die im Folgenden skizzierten
angeblichen Lésungsansétze daraufhin zu priifen, ob sie die Verkehrsprobleme in
Forstenried tatséchlich beenden kénnten, und ob sie liberhaupt durchsetzbar wéren.

a) Sperrung der Liesl-Karlstadt-StraRe fir den Autoverkehr in beiden Richtungen an
ihrem westlichen Ende (beim Neurieder Kreisel).

Erlauterung: Dies ware das Ende aller Staus in Forstenried, aber auch die Abtrennung
Forstenrieds von der Autobahn und dem westlicher gelegenen Stadtteil. Es ware der
Verzicht auf eine der wenigen Querungen der A95 im Stadtgebiet. Das KVR hat erst im Méarz
2013 dem BA19 in einer Beschlussvorlage zum 5.3.2013 mitgeteilt, dass es
Verkehrsverlagerungen weg von der Liesl-Karlstadt-Strafie ablehnt, weil daraus negative
Begleiterscheinungen resultieren.

b) Eine verstéarkte Verkehrsableitung am Neurieder Kreisel durch bauliche
MaRnahmen, Beschilderungen und Pfértnerampeln. Dabei soll bei Staugefahr
in der Liesl-Karlstadt-StraRRe diese voriibergehend gesperrt oder eine
Umleitung empfohlen werden (im Einzelnen bisher nicht definiert).

Erlauterung: Diese MaRnahmen wurden 2004 vom Planungsreferat in Umrissen
vorgeschlagen, aber von diesem trotz Beauftragung durch den Stadtrat nicht mit einem
Ergebnis verfolgt. Vermutlich weil, wie das KVR Anfang Marz dem BA19 in einer
Beschlussvorlage dargestellt hat, alle Optimierungsmaéglichkeiten ausgeschépft seien, und
alle weitergehenden Malnahmen die Unfallgefahren erhéhen wirden. Zudem lehnt das KVR
Verkehrsverlagerungen weg von der Lies|-Karlstadt-Stralle ab, weil daraus negative
Begleiterscheinungen resultieren.

c) Offnung aller abgehingten SeitenstraBen der Liesl-Karlstadt-StraRe
(dies betrifft die Scheidegger Strafe und die Sperlstralle).

Erlauterung: Dies wirde - laut Prof. Kurzak in einer Sondersitzung des BA19 in 2003 - auch
ohne Stablistrallen-Durchstich zu einer problemlosen Aufnahme selbst eines erhéhten
Verkehrsaufkommens fuhren, da der értliche Ziel- und Quellverkehr so durch die
Seitenstrallen abflielRen kénnte. Staus seien unnétig. Dazu sei allerdings eine modernere
Ampelanlage notwendig.

Die Stadt hat diese von ihrem eigenen Sachverstdndigen genannte Méglichkeit nie verfolgt.






